
D O S T A W C Y & GLYCO

7 grzechów głównych
Siedem grzechów technicz
nych popełnianych przy 
doborze i instalacji ło żysk  
ślizgow ych..

PODSTAW OWE W Y M A G A N IA  M ATERIAŁOW E  
ŁOŻYSK ŚLIz GOWYCH

Panewki s iln iko w e zape w n ia ją  p rzen ie 
s ien ie m o cy  uzysk iw ane j na tło ku , poprzez 
ko rb o w ó d , w a ł ko rbow y , skrzynię b ie g ó w  na 
w a ł napędow y. D łu g o trw a le  po d d a w a n e  są 
o g ro m n y m  ob c ią że n io m  z m ie n n ym  przy  w y 
sokich ob ro ta ch .

W łasności eksp loa tacy jne  łożysk  zależą od  
m a te ria łó w  użytych  na ich w ykon an ie . Uzy
skanie o p ty m a ln y ch  w łaśc iw ości w ym ag a  
je d n a k  po konan ia  szeregu przec iw staw nych  
cech.

W arstw a ś lizgow a łożyska p o w in n a  być 
tw a rd a , gd yż  ty lk o  taka m oże zapew n ić  
przen ies ien ie  zak ładanego  obciążen ia  oraz 
n iezbęd ną  o d p o rn o ś ć  zm ęcze n iow ą  oraz 
p o w in n a  m ieć cechy  m ateria łu  m iękkiego , 
w ykazu ją ce go  d o b re  w łasnośc i ś lizgow e oraz 
pos iada jącego  zdo lność  po ch łan ia n ia  d ro b 
nych cząstek stałych, zna jdu jących  się w  o le ju  
s iln iko w ym  (zanieczyszczeń). M iękki m a te ria ł 
łożyska lep ie j ad a p tu je  się d o  s truk tu ry  p o 

w ie rzch n i czopa w a łu  k o rb o w e g o  podczas 
p o czą tko w e g o  rozruchu siln ika (w stępne  
ułożenie). M a te ria ły  łożyskow e p o w in n y  m ieć 
dużą o d p o rn o ś ć  na korozję, a także m ożliw ość  
e k o n o m icz n e g o  ich w ytw a rzan ia .

W ykres p rezen tu je  p o d s ta w o w y  w ykaz  m a
te r ia łó w  w yko rzys tyw a nych  przy p rodukc ji 
pa ne w e k  G laco z obc iążen iam i, k tó rym  m o gą  
być o n e  poddaw ane .

By sprostać ty m  w y m a g a n io m  d o  w y tw a 
rzania łożysk  ś lizgow ych  stosuje się m a te ria 
ły  k o m p o zy to w e . Najczęściej są to  w a rs tw y  
c y n o w o -a lu m in io w e  lu b  b rą zo w o -o ło w io w e  
nakładane na p o d k ła d y  s ta lowe.

k i e r u n k i  r o z w o j u  m a t e r ia ł ó w  ł o ż y s k o 
w y c h

O sta tn ie  lata p rzyn ios ły  po trze bę  w p ro 
w adzen ia  zasadn iczych zm ian w  konstrukcji 
i m a teria łach łożysk  ś lizgow ych . Należy e li
m in o w a ć  o łó w  i in n e  „b ia łe ” m eta le, p o n a d to  
no w e  k o m p o z y ty  m uszą przenosić  coraz to  
wyższe obciążenia. W  konsekw enc ji d o ty c h 
czasow e rozw iązan ia m a te ria ło w e  ty p u  cyna- 
a lu m in iu m  lub  o łó w -b rą z  przestają być przed
m io te m  da lszego rozw oju .

Jednym  z na jbardz ie j znanych ob ecn ie  
rozw iązań je s t tzw . G lyco S pu tte rbea ring . 
O pracow ana  przez Federa l-M ogu l te c h n o lo 
gia napylan ia  w a rs tw y  ś lizgow e j w  kom orze 
p różn iow e j, zapew n ia  pokryc ie  w a rs tw y  o ło - 
w io w o -b rą z o w e j panew ki, c ienką  w a rs tw ą

n iezw yk le  tw a rd e g o  i w y trz ym a łe g o  k o m p o 
zytu  c y n o w o -a lu m in io w e g o . W  efekcie o trz y 
m u je m y  łożysko  ś lizgow e o  bardzo w ysok ie j 
w y trzym a łośc i na obciążenia, n ies te ty  koszt 
p ro du kc ji, w g  te j te ch n o lo g ii, je s t nadal dość 
w ysoki.

T rw ałość G lyco S pu tte rbea rin g  (techn iczna 
nazw a- GLYCO 199) je s t d w u k ro tn ie  w iększa 
o d  trw a ło śc i tra d ycy jn ych  pa ne w e k  (wykres 
1). In nym  rozw iązan iem  C en trum  Badaw cze
g o  Federa l-M ogu l w  W iesbaden je s t n o w y  
m a te ria ł nazw any GLYCO-188 (pa trz  wykres).

GLYCO-188 posiada z n a k o m ite  w łasnośc i 
a d a p ta cy je  kszta łtu  p rzy e lim in a c ji o ło w iu  
ja k o  składn ika  s tru k tu ra ln e g o . P rob lem  p rze 
noszen ia w yso k ich  obc iążeń  uzyskany zosta ł 
p rzez k o n tro lo w a n y  proces u tw a rdzan ia  się 
p o w ie rz ch n i ś lizg o w ych  w raz  ze w zro s te m  
te m p e ra tu ry . Jednocześn ie  uzyskano znacz
ną redukc ję  ko sz tó w  w y tw a rza n ia  te g o  m a
te ria łu .

1. W ŁAŚCIW Y DOBÓR PANEW EK

A b y  pa ne w ka  spe łn ia ła  w ła ś c iw ie  s w o 
ją  fu n k c ję  m usi być w ła ś c iw ie  d o b ra n a  d o  
o k re ś lo n e g o  m o d e lu  s iln ika. W yda je  się, że 
n ie  ma nic prostszego , są ka ta log i, op isy. A 
je d n a k . . .  P rzyk ładem  m o g ą  być pa ne w k i 
k o rb o w o d o w e  d o  p o p u la rn yc h  s iln ikó w  
VW, t j.s iln ik ó w  1.9 TDI, k tó rych  m o ce  za
w ie ra ją  się w  p rzedzia le  68-131KM  (siln iki 
1 Z,AAZ,ABL,ADF,AFN,AGR itd.). Federa l-M o-

Wykres Nr 1. Maksymalne obciążenia panewek głównych i korbowodowych w  silnikach współcześnie produkowanych na skalę masową.
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