
D O S T A W C Y

Fot. 16 Niewłaś
ciwie obrobione 
czopy wału kor
bowego spowo
dowały równo roz
mieszczone rysy 
powierzchni łożyskowych.

Fot. 18 Wygięty korbowód spowodował prze
ciążenie miejscowe powierzchni łożyskowej. 
Zarówno wygięcie jak i zwichrowanie korbo- 
wodu spowodowane jest na ogół niewłaści
wą obróbką lub obchodzeniem się podczas 
naprawy. Zwichrowany korbowód nie tylko 
powoduje przeciażenie miejscowe panewek, 
jest również przyczyną niewłaściwego obcią
żania tłoka, powodując często jego zatarcie.

6. PRZECIĄŻENIE PANEWEK

Fot. 20 Uszkodzenie górnych panewek korbo- 
wodowych spowodowane nierówną pracą 
silnika (np. spalaniem stukowym) .

Fot. 21 Uszkodzenie panewek korbowo- 
dowych spowodowane ich przeciążeniem 
w  warunkach pracy silnika na maksymalnych 
obrotach i przy dużym obciążeniu.

7. KOROZJA

Panewki pokryte stopami miedzi ulegają 
korozji najczęściej w  sytuacji kiedy ich faza

ołowiana jest atakowana przez składniki 
(kwasy organiczne) uformowane w  oleju sil
nikowym.
Ołów wypłukiwany jest z warstwy łożyskowej.

Czynnikami sprzyjającymi przemianie 
ołowiu są:

• wysoce zasiarczony olej napędowy

• praca silnika w  ekstremalnie wysokiej 
temperaturze (np. na pustyni)

• niewłaściwy/niski gatunek oleju 
silnikowego

• używanie „kwaśnego gazu" jako paliwa

• ekstremalne przedmuchy

Fot. 22 Typowy przypadek korozji panewek
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